

Чернобуров Александр Николаевич¶
1910-1983

	Лётчик-испытатель 1-го класса (1951), полковник.

Родился 21 августа 1910 года на разъезде № 19 Киевской железной дороги ныне Спасского района Калужской области. Работал слесарем-литейщиком. В 1929 окончил ОЗУ, Работал агентом финотдела. В 1931 окончил курсы топографов. В 1932 окончил Московскую школу пилотов Осоавиахима.
В армии с 1932. В 1933 окончил Борисоглебскую ВАШП. Служил в строевых частях ВВС.
Участник национально-освободительной войны в Китае: в 1937 — лётчик истребительной авиагруппы. В 1938 — начальник авиашколы в Китае.

В 1938-1939 — помощник командира Особой авиационной эскадрильи Московского Управления ВВС.

В 1939-1941 — лётчик-испытатель авиаремонтного завода № 99 (г. Улан-Удэ); испытывал отремонтированные И-16 и СБ. 
В 1941-1944 — лётчик-испытатель авиазавода № 31 (г. Таганрог, позже — г. Тбилиси); испытывал серийные ЛаГГ-3. 
В 1944-1945 — лётчик-испытатель авиазавода №163 (г. Пенза); испытывал серийные Ла-5УТИ.
	Участник Великой Отечественной войны
Совершил 20 боевых вылетов в системе ПВО г.Таганрога летом 1941 года и на Северо-Кавказском фронте осенью 1941 года (при эвакуации авиазавода № 31).

С сентября 1945 по июнь 1953 — на лётно-испытательной работе в ОКБ А.И.Микояна. 
Поднял в небо и провёл испытания МиГ-9УТИ (ФТ-2) (7.06.1947), МиГ-9 (ФК) (27.06.1949), МиГ-15УТИ (СТ-2) (4.08.1950), МиГ-15 (СУ) (25.01.1951), МиГ-17Ф (СФ) (29.09.1951), МиГ-17Р (СР-2) (3.07.1952). Участвовал в испытаниях МиГ-9, МиГ-15, МиГ-17 и их модификаций, И-225, И-250 (Н), МиГ-8 «Утка», И-320 (Р-2).
С 1953 — в запасе. Жил в Москве, в последние годы жизни — в городе Люберцы Московской области. Умер 23 июня 1983 года. Похоронен в Москве, на Николо-Архангельском кладбище.
Награждён орденом Ленина, 3 орденами Красного Знамени, 2 орденами Отечественной войны 1-й степени, орденом Красной Звезды, медалями.
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МиГ-15УТИ (СТ)
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МиГ-17Ф (СФ, P)

	Фронтовой реактивный истребитель МиГ-15
Является наиболее массовым реактивным боевым самолетом в истории авиации.
	Первый серийный истребитель с форсажной камерой. Был вооружен двумя 23-мм и одной 37-мм пушками. Фронтовой фоторазведчик, созданный на базе истребителя МиГ-17Ф. Строился серийно.


Чернобуров Александр Николаевич

подполковник, 1910, Калужская область Спасский район разъезд Кнорич, дата призыва: 11.1932, награжден: Медаль "За оборону Ленинграда" (1942); Орден Отечественной войны I степени (1944); Медаль "За боевые заслуги" (1944); Орден Красного Знамени (1944); Медаль "За победу над Германией в Великой Отечественной войне 1941-1945 гг." (1945); Орден Красной Звезды (1948); Орден Ленина (1949)

Тем не менее, испытания И-250 продолжались. В сентябре 1945 г эстафету принял летчик-испытатель А.Н.Чернобуров, пришедший в ОКБ-155 с завода № 163, а 21 сентября свой первый ознакомительный полет на истребителе совершил летчик-испытатель И.Т.Иващенко, которого перевели с завода №301. После катастрофы И-250 №01 ко второй машине стали относиться осторожнее и на подобные скоростные режимы не выводили. Программа заводских испытаний была уже почти выполнена, когда 18 октября самолет чуть не «расстался с жизнью», и лишь умелые действия Чернобурова спасли его от гибели. В тот день задание предусматривало проверку работы маслосистемы на высотах до 7200 м. Опробовав ВМГ на земле и не выявив отклонений, в 16 ч 55 мин Чернобуров совершил взлет. Достигнув 7200 м, летчик стал планировать, фиксируя при этом параметры работы ВМГ и периодически прогревая мотор На высоте 1500 м подскочившее чуть ранее давление масла вдруг резко упало с 5 до 1,5 атмосферы, при этом его температура возросла с 105 до 125°С. Вскоре давление упало до нуля, и мотор сильно затрясло.
В это время И-250 находился над южными окраинами Москвы и терял остатки высоты. Летчик, не имея возможности дотянуть до аэродрома, выключил мотор и в 17 ч 08 мин произвел вынужденную посадку в районе Кунцево-Фили. Проскользив по земле и свежевыпавшему снегу метров 70-80, самолет остановился. Как показало расследование, падение давления масла, главным образом, было вызвано тем, что стоявший на самолете маслорадиатор №693 имел недопустимо высокое гидравлическое сопротивление, и это вызывало большую утечку масла через шунт, минуя радиатор На планировании в результате застывания масла в радиаторе его утечка через шунт еще более усилилась, и наступил масляный голод двигателя. Положение также усугубила верхняя нерегулируемая выходная щель туннеля маслорадиатора.
Получивший незначительные повреждения И-250 №02 отправили в ремонт, во время которого в маслосистему внесли рекомендованные аварийной комиссией конструктивные изменения.

