
Сколько себя помню, в доме на ул. Заслонова, 23, в проходной комнате, над шкафом с 

книгами, висели фотографии двух старших братьев моего деда Анатолия Ивановича.                        

Один из них – Николай Иванович Покаташкин (родился 15.08.1916г., погиб 30.05.1942г., в 

возрасте 25 лет). 
 

 
 

Какое-то представление о Николае я получил только в 2016г., когда стал собирать и 

анализировать информацию о нём. Сведений немного. Родился 15 августа 1916 года, 

предположительно, в с. Песочная Буда, Тереховского района, Гомельская обл. (БССР), где в то 

время стоял дом и жила семья его отца Ивана Федоровича Покаташкина (моего прадеда). 
 

        
на фото: во втором ряду крайний справа - Николай Покаташкин (~ 1930г.) 

 



Где и чем занимался в детстве, юности, к сожалению, неизвестно. 

Из ответа Центрального Государственного архива СА за №130/4/25-п от 05.01.1983г. 

известно, что на момент гибели младший лейтенант Покаташкин Николай Иванович числился 

в составе 3-й ДРАЭ (дальней разведывательной авиационной эскадрильи), видимо, 202-го 

скоростного бомбардировочного авиационного полка… 
 

 
 

 



Из истории 3-й Воздушной Армии: 

Согласно одним источникам, весной (10 мая) 1942г. в составе 3-й воздушной армии, которой 

командовал генерал-лейтенант авиации М.М. Громов, был сформирован разведывательный 

авиаполк на базе 3-й ДРАЭ (дальняя разведывательная авиационная эскадрилья).  

В тоже время, согласно другим источникам, сама 3-я воздушная армия была сформирована 

16 мая 1942 года приказом НКО от 5 мая 1942 года на базе ВВС Калининского фронта.[1] 

Боевые действия начала в июле 1942 года в оборонительной операции в районе города Белый, 

затем участвовала в Ржевско-Сычевской и Великолукской операциях. 
 

Т.е., очевидно, с образования 3-й ДРАЭ и начала свою историю 3-я Воздушная Армия, 

которая впоследствии включала в себя более 30-ти воинских авиационных подразделений: 

дивизий, корпусов, полков и пр. (но заявленные в открытых источниках даты их вхождения в 

состав 3-й ВА позднее нежели 3-й ДРАЭ).  

Командиром 3-й ДРАЭ 3-й ВА был назначен Маршалкович С.С., который лично подбирал 

экипажи в новообразованное подразделение. 
 

Каким образом лётчик 202-го бомбардировочного авиационного полка Николай Иванович 

Покаташкин оказался в первом составе только-что образованной разведывательной эскадрильи 

3-й ВА? Сложно сейчас сказать. Но, очевидно, прошёл отбор (происхождение, подготовка, 

рекомендации и пр.) и в мае 1942г. числился в составе 3-й ДРАЭ 3-й ВА в звании младшего 

лейтенанта и должности командира звена. И, возможно, летал на новейшем, на то время, 

пикирующем бомбардировщике Пе-2, «пешке», которые стали поступать в эскадрилью на 

смену устаревшим самолётам СБ. Точнее, скорее всего, на модификации Пе-2Р (разведчик). 

 

 
на фото: Пе-2Р (разведчик) 

 
 

 

Лётно-технические характеристики Пе-2Р 

Экипаж, чел 3 

Масса нормальная взлётная, кг 8400 

Максимальная скорость у земли, км/ч 475 

Максимальная скорость на высоте, км/ч 520 

Практическая дальность, км 1600 

Практический потолок, м 8000 
 

https://ru.wikipedia.org/wiki/16_%D0%BC%D0%B0%D1%8F
https://ru.wikipedia.org/wiki/1942_%D0%B3%D0%BE%D0%B4
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B0%D1%80%D0%BE%D0%B4%D0%BD%D1%8B%D0%B9_%D0%BA%D0%BE%D0%BC%D0%B8%D1%81%D1%81%D0%B0%D1%80%D0%B8%D0%B0%D1%82_%D0%BE%D0%B1%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%BD%D1%8B
https://ru.wikipedia.org/wiki/5_%D0%BC%D0%B0%D1%8F
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https://ru.wikipedia.org/wiki/3-%D1%8F_%D0%B2%D0%BE%D0%B7%D0%B4%D1%83%D1%88%D0%BD%D0%B0%D1%8F_%D0%B0%D1%80%D0%BC%D0%B8%D1%8F_(%D0%A1%D0%A1%D0%A1%D0%A0)#cite_note-victory-1
https://ru.wikipedia.org/wiki/1942_%D0%B3%D0%BE%D0%B4
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https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A0%D0%B6%D0%B5%D0%B2%D1%81%D0%BA%D0%BE-%D0%A1%D1%8B%D1%87%D1%91%D0%B2%D1%81%D0%BA%D0%B0%D1%8F_%D0%BE%D0%BF%D0%B5%D1%80%D0%B0%D1%86%D0%B8%D1%8F
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D0%B5%D0%BB%D0%B8%D0%BA%D0%BE%D0%BB%D1%83%D0%BA%D1%81%D0%BA%D0%B0%D1%8F_%D0%BE%D0%BF%D0%B5%D1%80%D0%B0%D1%86%D0%B8%D1%8F


На разведчиках заводского изготовления (переоборудование бомбардировщиков в разведчики 

производилось и непосредственно в частях, но там оно обычно сводилось к установке 

дополнительных фотоаппаратов) отсутствовали тормозные решетки, на них в основном 

ставили моторы М-105РА, отделка самолетов была более тщательной, иногда полировали 

крыло до трети хорды. Летные данные разведывательных машин оказывались несколько 

выше, чем у обычных бомбардировщиков той же серии, а порой даже превышали показатели 

опытных самолетов. Однако в периоды, когда на завод № 22, где собирали Пе-2, не поступали 

качественный листовой алюминий и профили, скорость «пешек» - разведчиков падала до 

«неприличной» величины. В целом Пе-2 как разведчик показал высокую эффективность и 

живучесть. Например, в той-же 3-й воздушной армии в 1943 г. один разведчик теряли на 82,5 

самолета-вылета, что считалось достаточно неплохим показателем. При выполнении задач 

их основным противником являлись немецкие истребители, поскольку огонь зенитной 

артиллерии представлял незначительную опасность для одиночного самолета, свободного в 

маневре. Разведчики, как правило, старались уклониться от боя с истребителями противника, 

используя облачность, солнце, рельеф местности. В большинстве случаев, применяя оружие и 

маневр, Пе-2 уходил от перехвата одиночным «мессершмиттом» или «фокке-вульфом»,                         

но, если его атаковали несколько врагов, шансы на спасение оказывались невелики. 
  
В копии донесения, на имя Начальника Управления кадров ВВС КА за № 0673 от 02.07.1942г. 

о безвозвратных потерях начальствующего состава частей 3-й Воздушной Армии, есть запись 

о гибели экипажа самолёта-разведчика Пе-2: младшего лейтенанта Покаташкина Н.И., 

лейтенанта Шушакова П.Е. и старшего сержанта Светоозерского С.А.  

Район, куда отправился по заданию экипаж в донесении, не указан (вероятно, из 

соображений секретности) но, очевидно, это было южное, юго-западное направление, где 

проходила в те дни линия фронта. Что касается места, откуда вылетел Пе-2, то, судя по двум 

последним записям в списке (в отношении погибших лётчиков Харина М.В. и Золотарёва М.И.), 

это был аэродром Мигалово вблизи г.Калинин (сейчас г.Тверь), где в 1942 году располагался 

штаб новообразованной 3-й ВА (чуть позже, летом 1942г. разведывательный полк был 

перебазирован западнее, ближе к линии фронта, в район н.п. Торопец). 

 
 

 
 

  



 
 



 
 

на фото: фрагмент карты с указанием линий фронта на Ржевском направлении весной 1942г. 

 

 



 
 

на фото: г. Калинин (аэрофотосъёмка Люфтваффе 1941-43гг.)



 
на фото: аэродром Мигалово (аэрофотосъёмка Люфтваффе 1941г.) 

 

Похоже, встреча разведывательного Пе-2 со звеном из пяти Ме-109 была случайной.                 

Во-первых, выполняя боевые задания, одиночные самолёты-разведчики старались избегать 

встреч с истребителями противника, т.е., по возможности, обходили районы их вероятного 

появления. Во-вторых, для перехвата одинокого тяжёлого Пе-2 немцам не было необходимости 

поднимать в воздух пять самолётов, хватило-бы двух-трёх. И, в отсутствие прикрытия своими 

истребителями, шансов уйти от более маневренных и превосходящих его в скорости Ме-109  

(на высоте 4000-5000м Ме-109 разгонялись до 600 км/ч, против 500 км/ч у Пе-2), у него, 

практически, не было… 
 

 
на фото: звено Ме-109 (нем. Messerschmitt Bf.109) 

 

В опубликованном списке заявленных побед летчиков Люфтваффе (The Luftwaffe Claims) по 

всем фронтам, 30.05.1942г. числится только один (!!!) сбитый самолёт Пе-2.  

Если верить документам, именно, лётчик-истребитель Фритц Баер (Fritz Baer), 

пилотировавший Мессершмитт Bf.109 (нем. Messerschmitt Bf.109, традиционное для СССР 

написание Ме-109) 30 мая 1942г. в 17:30 сбил самолёт Пе-2… 
 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B5%D0%BC%D0%B5%D1%86%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D1%8F%D0%B7%D1%8B%D0%BA
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B5%D0%BC%D0%B5%D1%86%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D1%8F%D0%B7%D1%8B%D0%BA


Заявленные победы летчиков Люфтваффе /  The Luftwaffe Claims 
30.05.1942 г. Все фронты 

Зв Name  Имя  No Часть  Тип  Место Время 

Фронт 

All
 
Прим Ист 

Ofw Wurmheller Josef Вурмхеллер Йозеф  

 
1./JG2  Spitfire 

 
21:30 WR 

 
[1] 

Ofw Wurmheller Josef Вурмхеллер Йозеф  

 
1./JG2  Spitfire 

 
21:30 WR 

 
[1] 

Uffz Schumacher Werner Шумахер Вернер  

 
7./JG5  Hurricane 

 
03:53 O 

 
[1] 

Uffz Schumacher Werner Шумахер Вернер  

 
7./JG5  Hurricane 

 
03:54 O 

 
[1] 

Fw Kaiser Emil Кайзер Эмиль  7 Stab I./JG27  Curtiss P-40 E. Bir Hacheim 14:07 SM 
 

[1] 

Fw Kaiser Emil Кайзер Эмиль  8 Stab I./JG27  Curtiss P-40 S.E. Bir el Harma: 500 m 14:09 SM 
 

[1] 

Lt Schroer Werner Шроер Вернер  8 Stab I./JG27  Curtiss P-40 N.E. Bir Hacheim 14:05 SM 
 

[1] 

Olt Sinner Rudolf Зиннер Рудольф  6 Stab I./JG27  Curtiss P-40 Bir-el-Hamat 14:05 SM 
 

[1] 

Fw Keppler Gerhard Кепплер Герхард  2 1./JG27  Kittyhawk S.E. Sidi Rezegh 11:30 SM 
 

[1] 

Lt Lieres und Wilkau Karl von Лирес унд Вилькау Карл фон  9 2./JG27  Curtiss P-40 30 km E. El Adem 17:02 SM 
 

[1] 

Hptm Maack Ernst Маакк Эрнст  5 2./JG27  Kittyhawk E. Sidi Rezegh 17:08 SM 
 

[1] 

Olt Marseille Hans-Joachim Марсейль Ханс-Йоахим  65 3./JG27  Kittyhawk 1 km N.W. El Adem 06:05 SM 
 

[1] 

Olt Schulz Otto Шульц Отто  

 
Stab II./JG27  Curtiss P-40 

  
SM 

 
[1] 

Ofw Bendert Karl-Heinz Бендерт Карл-Хайнц  12 4./JG27  Curtiss P-40 E. Fort Acroma 16:03 SM 
 

[1] 

Olt Vögl Ferdinand Фёгль Фердинанд  10 4./JG27  Hurricane N.E. Bir-el-Harmat 16:18 SM 
 

[1] 

Olt Vögl Ferdinand Фёгль Фердинанд  8 4./JG27  Curtiss P-40 S.W. Tobrūk 16:05 SM 
 

[1] 

Olt Vögl Ferdinand Фёгль Фердинанд  9 4./JG27  Curtiss P-40 S.W. Tobrūk 16:08 SM 
 

[1] 

Olt Boerngen Ernst Боернген Эрнст  7 5./JG27  Curtiss P-40 S.E. Fort Acroma 17:05 SM 
 

[1] 

Uffz Baer Fritz Баер Фритц 

 
9./JG51 Pe-2 

 
17:30 O 

 
[1] 

Ofw Barten Franz Бартен Франц  

 
11./JG51  MiG-3 

 
05:40 O 

 
[1] 

Lt Harder Jürgen Хардер Юрген  14 7./JG53  Curtiss P-40 
 

16:17 SM 
 

[1] 

Hptm Belser Helmut Белзер Хельмут  28 8./JG53  Curtiss P-40 30 km S.E. Carzella: 1500 m 14:35 SM 
 

[1] 

Lt Quaritsch Karl-Heinz Кварич Карл-Хайнц  6 9./JG53  Curtiss P-40 
 

14:58 SM 
 

[1] 

Ofw Stumpf Werner Штумпф Вернер  36 9./JG53  Curtiss P-40 
 

14:25 SM 
 

[1] 

Maj Trautloft Hannes Траутлофт Ханнес  

 
Stab/JG54  MiG-3 

 
09:24 O 

 
[1] 

Hptm Philipp Hans Филипп Ханс  

 
Stab I./JG54  MiG-3 

 
16:17 O 

 
[1] 

Lt Ademeit Horst Адемайт Хорст  26 1./JG54  MiG-3 
 

05:32 O 
 

[1] 

Lt Ademeit Horst Адемайт Хорст  27 1./JG54  P-40 
 

18:34 O 
 

[1] 

Olt Götz Hans Гётц Ханс  

 
1./JG54  I-16 

 
18:03 O 

 
[1] 

Olt Götz Hans Гётц Ханс  

 
1./JG54  P-40 

 
18:35 O 

 
[1] 

Olt Götz Hans Гётц Ханс  

 
1./JG54  P-40 

 
18:38 O 

 
[1] 

Hptm Jung Heinrich Юнг Хайнрих  

 
4./JG54  MiG-3 3 km W. Poppotna: at 20 m 20:24 O 

 
[1] 

Olt Clausen Erwin Клаузен Эрвин  53 1./JG77  I-16 Kertsch 
 

O 
 

[2] 

Ofw Ludwig Georg Людвиг Георг  8 1./JG77  I-16 Kertsch 
 

O 
 

[2] 

Fw Brandt Walter Брандт Вальтер  15 2./JG77  I-16 Kertsch 
 

O 
 

[2] 

Uffz Farwisch Фарвиш  

 
5./KG40 Spitfire 1137/05 Ost: 1200 m 04:45 WR 

 
[1] 

Fw Berschwinger Hans Бершвингер Ханс  4 4./NJG2 Stirling 
 

02:03 WR 
 

[3] 
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http://allaces.ru/p/peopleclg.php?id=1598
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http://allaces.ru/p/peopleclg.php?id=403
http://allaces.ru/ge/struct/istr/jg77.php#i
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Как сложилась судьба унтер-офицера (Unteroffizier, аналог младшего сержанта ВВС СА) 

Люфтваффе Фритца Баера, воевавшего в составе 9-й эскадрильи 51-й истребительной эскадры 

«Мельдерс» 9. /JG51 (Jagdgeschwader 51 «Mölders») не известно.  

В перечне его воздушных побед числятся семь сбитых самолётов противника (все на 

Восточном фронте - «О»). Вероятно, погиб - список его воздушных побед обрывается 

25.07.1942г., всего через два месяца после сбитого им Пе-2 Покаташкина Н.И.  
 

Фритц Баер / (Fritz Baer) / Список известных побед 
 

No. Дата Время Тип Место Часть На самолете Фронт Прим Ист 
 

15.11.41 07:30 R-Z 
 

9./JG51 
 

O 
 

[1] 

 
21.02.42 14:28 Il-2 W. Mosskrapanskaya: at 20 m 9./JG51 

 
O 

 
[1] 

 
27.02.42 09:15 I-61 

 
9./JG51 

 
O 

 
[1] 

 
06.04.42 10:10 Pe-2 

 
9./JG51 

 
O 

 
[1] 

 
30.05.42 17:30 Pe-2 

 
9./JG51 

 
O 

 
[1] 

 
08.07.42 14:05 MiGG-3 

 
9./JG51 

 
O 

 
[1] 

 
25.07.42 19:37 Pe-2 47 682: at 100 m 9./JG51 

 
O 

 
[1] 

 

Итак, на основании имеющихся документов (копий), можно предположить следующее: 
 

- субботним утром (днём) 30 мая 1942г. младший лейтенант Покаташкин Н.И. получает 

боевое задание по сбору разведанных (фотоматериалов) вдоль, а, вероятно, и за линией 

фронта (район н.п. Торопец, Великие Луки, Белый, Ржев и пр.); 
 

- в промежутке времени с 15:30 по 17:00, экипаж в составе: командир – Покаташкин Н.И., 

штурман – Шушаков П.Е., стрелок-радист – Светоозерский С.А., взлетает с аэродрома 

Мигалово вблизи г.Калинин (сейчас г.Тверь) на самолёте Пе-2(Р), без сопровождения; 
 

- ориентировочно, в 17:20-17:30 (через 30-120 минут после вылета) самолёт-разведчик 

замечен и атакован звеном из пяти немецких Ме-109, загорается, теряет управление и падает 

в лес вблизи дер. Дубровка, в 15км от пос.Оленино, примерно, в 65км западнее г.Ржев                       

(в 180км от аэродрома Мигалово); 
 

- экипаж сгорает вместе с самолётом, задание не выполнено, к наградам не представлены. 

 

 
на фото: копия Извещения о гибели (похоронка)… 



Анализируя военные хроники и карты наглядно видно, что в ходе ожесточённых боёв 1942-

1943гг. в ходе ряда наступательно-оборонительных операций советских и немецко-фашистских 

войск, линия фронта в районе г.Ржев, г.Белый, г.п.Оленино, неоднократно менялась: 

     

 
 

        

 
    

Очевидно, что район места падения Пе-2 до весны 1943 года оказывался занятым то 

советскими, то немецкими действующими военными частями. 

 



Но в ответе Оленинского райвоенкомата за №464 от 19.10.1984г. сказано, что самолёт упал 

«…на нашей территории… где дислоцировались наши войсковые части…»: 
 

 
 

Вполне возможно, что останки сгоревших лётчиков были сперва похоронены нашими 

бойцами недалеко от места падения самолёта, вблизи дер. Дубровка. А позднее, в 1950-м году 

были перезахоронены в общую братскую могилу в той же деревне.  

Согласно Учётным карточкам воинского захоронения (199...г. за №328 и 2001г. за №6) 

останки младшего лейтенанта Покаташкина Николая Ивановича погребены в Братском 

захоронении в д. Дубровка, Мостовского с/п, Оленинского района, Тверской области, РФ                 

(см. № 241 и № 258 в списках, соответственно). 
 

Примерно так. Но, остаются вопросы: 

Были ли свидетели воздушного боя и падения сбитого Пе-2?  

Почему никто из членов экипажа не катапультировался (не успели, были ранены, убиты)? 

Кто и как быстро обнаружил место падения самолёта? 

Что и в каком состоянии было обнаружено (останки, личные вещи и пр.)? 

Что послужило основанием для довольно подробной записи в донесении о гибели лётчиков 

(экипаж успел передать по радиосвязи информацию об атаке пяти Ме-109 и районе падения?)?



        



               



        



 



 
на фото: Братское захоронение, РФ, Тверская обл., Оленинский р-н, Мостовское с/п, д. Дубровка

 


